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Een cyclostrade tussen Anderlecht en Vorst

Vlot en veilig fietsen en wandelen door het Brussels gewest? Dat is het doel van de 
cyclostrades: een netwerk van comfortabele, brede paden die wijken en gemeentes 
met elkaar verbindt. Bovendien biedt deze cyclostrade, die werd uitgewerkt in over-
leg met de betrokken gemeentes, heel wat kansen voor de wijken als verbinding en 
als hefboom voor opwaardering.

Hoe wordt een tracé bepaald?
1.	Potentiële routes
Een contextstudie vond drie potentiële routes voor deze cyclostrade: een spoorroute 
én twee routes over bestaande wegen. Daarna volgde een gedetailleerde studie 
van de haalbaarheid van deze routes. 

2.	Voorkeurstracé
Op basis van de haalbaarheidsstudie, de visie en doelstellingen voor de cyclostrade 
werd een voorkeurstracé gekozen: de spoorroute. Deze route brengt echter veel 
technische uitdagingen mee en vereist bijkomend onderzoek. 

Op korte termijn wordt er ingezet op de stadsroute, waarvoor enkel nog wat optimali-
satie en aanvullen van ontbrekende schakels nodig is.

Une cyclostrade entre Anderlecht et Forest

Se déplacer dans la région bruxelloise à pied ou à vélo, sans encombre et en 
toute sécurité ? C'est l'objectif des cyclostrades : un réseau de larges chemins 
confortables reliant les quartiers et les communes bruxelloises. Cette cyclostrade, 
élaborée en concertation avec la commune, offre également de nombreuses 
opportunités pour les quartiers.

Comment un tracé est-il défini ?
1.	Exploration des trajets possibles

Trois itinéraires potentiels ont été identifiés suite à une étude de contexte: un 
itinéraire ferroviaire et deux itinéraires urbains. Ces derniers ont ensuite fait l’objet d’une 
étude approfondie de faisabilité. 

2.	Tracé préférentiel

Sur base de l'étude de faisabilité, de la vision et des objectifs de la cyclostrade, un 
tracé préférentiel est identifié : le tracé ferroviaire. Cependant, cette voie présente 
de nombreux défis techniques et nécessite des études supplémentaires. 

À court terme, l’accent sera mis sur la route urbaine, qui ne nécessite que quelques 
ajustements et la connexion de certains segments manquants.  
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én twee routes over bestaande wegen. Daarna volgde een gedetailleerde studie 
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Op basis van de haalbaarheidsstudie, de visie en doelstellingen voor de cyclostrade 
werd een voorkeurstracé gekozen: de spoorroute. Deze route brengt echter veel 
technische uitdagingen mee en vereist bijkomend onderzoek. 
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satie en aanvullen van ontbrekende schakels nodig is.

Une cyclostrade entre Anderlecht et Forest

Se déplacer dans la région bruxelloise à pied ou à vélo, sans encombre et en 
toute sécurité ? C'est l'objectif des cyclostrades : un réseau de larges chemins 
confortables reliant les quartiers et les communes bruxelloises. Cette cyclostrade, 
élaborée en concertation avec la commune, offre également de nombreuses 
opportunités pour les quartiers.
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1.	 Exploration des trajets possibles

Trois itinéraires potentiels ont été identifiés suite à une étude de contexte: un 
itinéraire ferroviaire et deux itinéraires urbains. Ces derniers ont ensuite fait l’objet d’une 
étude approfondie de faisabilité. 

2.	 Tracé préférentiel

Sur base de l'étude de faisabilité, de la vision et des objectifs de la cyclostrade, un 
tracé préférentiel est identifié : le tracé ferroviaire. Cependant, cette voie présente 
de nombreux défis techniques et nécessite des études supplémentaires. 

À court terme, l’accent sera mis sur la route urbaine, qui ne nécessite que quelques 
ajustements et la connexion de certains segments manquants.  
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1  Tussen de gewestgrens en de 
Simonetlaan

Het spoortracé volgt zo veel mogelijk de spoorwegberm. 
Aan de gewestgrens, waar wordt aangesloten op 
de Vlaamse cyclostrade F209, start het tracé aan de 
zuidzijde van de sporen. Aan de andere zijde is er 
immers een waardevol natuurgebied.  

Ter hoogte van de metrostelplaats Erasmus wisselt de 
cyclostrade van spoorzijde via de bestaande brug van 
de Schollestraat die een fietsstraat zou worden.

2  Tussen de Henri Simonetlaan en R0

De cyclostrade vervolgt haar weg in de noordelijke 
spoorberm. Waar al een getrapte keerwand in de 
berm is, kan deze worden benut om de cyclostrade op 
te integreren. Waar geen getrapte keerwand is, zou er 
een viaduct worden gebouwd voor de cyclostrade.

Het traject passeert onder de bestaande bruggen 
van de Henri Simonetlaan en de Olympische Dreef 
via een stalen fietsbrug. Onder de Lenniksebaan en in 
het landhoofd van de brug over de R0 zou een extra 
tunnelkoker in gewapend beton worden voorzien. 
Zo ontstaat een fietstunnel van 80 meter lang. De 
beschikbare ruimte in beide landhoofden is eerder 
beperkt, wat de realisatie van de tunnels uitdagend 
maakt.

3  Het station van Anderlecht

Vanaf de R0 gaat het tracé verder op een viaduct. 
Aan het station van Anderlecht zou dit viaduct worden 
verankerd aan de spoorbrug en ondersteund door 
ronde zuilen. Hierdoor is de impact op straatniveau 
minimaal. 

4  Tussen het Kanaal en Humaniteitslaan 

Het tracé gaat door het Duivenmelkerspark. Aan deze 
zijde van het Kanaal is een lokale aantakking mogelijk. 
Aan de overzijde kan worden aangesloten op de C20. 

Om het Kanaal en de Zenne over te steken zal een 
aparte fietsbrug nodig zijn die naast de bestaande 
spoorbruggen komt. De cyclostrade zou daarna 
opnieuw verder gaan op een viaduct in de berm.

Om de Industrielaan te kruisen zou een nieuwe brug 
nodig zijn, evenwijdig met de spoorwegbrug. Het 
ontwerp van deze constructie moet rekening houden 
met de historische waarde van de brug en de inpassing 
in de omgeving. 

Daarna wordt de afdaling naar de Humaniteitslaan 
ingezet. Een fietshelling van 300 meter zou voor een 
comfortabele klim of afdaling zorgen. Aan de oostzijde 
van de Humaniteitslaan zou een tweerichtingsfietspad 
worden voorzien.

1  Entre la frontière régionale et l'avenue 
Simonet

Le tracé ferroviaire suivrait autant que possible les talus de 
la voie ferrée. Près de la frontière régionale où l'itinéraire 
s'accorderait à la F209 en Flandre, le tracé démarrerait 
du côté sud des voies. Le côté nord est caractérisé par 
des zones à haute valeur naturelle.

Près du dépôt d'Erasme, la cyclostrade changerait de 
côté de voie en passant par le pont de la rue Scholle 
existant, qui serait transformé en rue cyclable.

2  Entre l'avenue Henri Simonet et le R0

La cyclostrade se poursuivrait le long du talus dans 
l'accotement nord des voies ferrées. Lorsque des 
structures en gradins sont déjà présentes dans 
l'accotement, elles seraient conservées et utilisées 
pour intégrer la cyclostrade. Là où il n'y a pas de mur 
de soutènement en gradins, la cyclostrade prendrait la 
forme d'un viaduc sur colonnes.

Le passage sous les ponts existants de l'avenue Henri 
Simonet et de la drève Olympique prendrait la forme 
d'une passerelle en acier. Sous la route de Lennik et 
dans la culée du pont R0, un tunnel supplémentaire 
en béton armé serait prévu. Cela créerait un tunnel 
cyclable de 80 mètres long. L'espace disponible dans 
les deux culées est assez limité, ce qui rend la réalisation 
des tunnels difficile.

3  Gare d'Anderlecht

Au-delà du R0, la cyclostrade descendrait sur un viaduc 
vers la gare d'Anderlecht. Le long de la gare, le viaduc 
serait ancré à la plate-forme ferroviaire et soutenu 
par des colonnes rondes. Grâce au profil étroit de la 
structure de soutien du viaduc, l'impact au niveau de la 
rue serait minimal. 

4  Entre le canal et l'avenue de l'Humanité

La cyclostrade traverserait le parc des Colombophiles. 
De ce côté du canal, une connexion locale serait 
possible; de l'autre côté, une jonction avec la C20 serait 
prévue. 

Les traversées du canal et de la Senne se feraient par 
une passerelle cyclable, conçue comme une structure 
séparée à côté des ponts ferroviaires existants. La 
cyclostrade resterait sur un viaduc dans le talus.

Au-dessus du boulevard Industriel, la cyclostrade 
passerait sur un nouveau pont parallèle au pont 
ferroviaire. La conception de cette structure devrait 
tenir compte de la valeur historique du pont et de son 
intégration dans l'environnement. 

À l'est du boulevard Industriel, la descente confortable 
vers l'avenue de l'Humanité serait assurée par une pente 
de 300 mètres. Une piste cyclable bidirectionelle serait 
aménagée du côté est de l'avenue de l'Humanité.

2

3
4

1

Gare d' Anderlecht Station

ÉTUDE DE FAISABILITÉ CYCLOSTRADE C209 HAALBAARHEIDSSTUDIE CYCLOSTRADE C209

voorkeursTRACÉ préférentiel

CR0

CR0CR1

C
20


