'NOUS SOMMES
A VOTRE ECOUTE

BA info.beliis@mobilitigov.oe & www.beliris.be

L)
v/

WE STAAN TOT UW DIENST

% 0800 11 299

(Lun-Ven 9h-16h / Ma-Vrij 9u tot 16u)

ﬂ \ belirisforbrussels

o "!T b Y=
A CUREGREM/

KUREGEM'
JL o iy

Maitre d’ouvrage - Bouwheer: Beliris
Bureau d’'études - Studiebureau: OMGEVING cv, MINT, D+A

Plus d'infos Meer info
[=; EEEGE
5]

E.R.: M. Bossut, Rue du Progrés 56, 1210 Bruxelles
V.U.: Dhr. Bossut, Vooruitgangstraat 56, 1210 Brussel

december - décembre 2026

-btli a
eliris
POUR BREUXELLES
YVOOR BRUSSEL

ETUDE DE FAISABILITE CYCLOSTRADE

C223 (ANDERLECHT - FOREST)
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HAALBAARHEIDSSTUDIE CYCLOSTRADE

C223 (ANDERLECHT - VORST)



Une cyclostrade entre Curegem et Wiels

Se déplacer dans la région bruxelloise d pied ou d vélo, sans encombre et en
toute sécurité 2 C'est I'objectif des cyclostrades : un réseau de larges chemins
confortables reliant les quartiers et les communes bruxelloises. Cette cyclostrade,
élaborée en concertation avec la commune, offre de nombreuses opportunités
pour les quartiers, d la fois comme axe de liaison et comme levier de valorisation.

Comment un tracé est-il défini ?
1. Exploration des trajets possibles

Six itinéraires potentiels ont été identifiés suite & une étude de contexte. Ces
derniers ont ensuite fait I'objet d'une étude approfondie de faisabilité.

2. ltinéraire préférentiel

Sur base de I'étude de faisabilité, de la vision et des objectifs de la cyclostrade,
un itinéraire préférentiel est identifié. Dans un scénario idéal, la cyclostrade suit les
voies mais elle est trés difficile en termes de budget et de mise en ceuvre. Deux
itinéraires urbains constituent une bonne alternative.

Et ensuite ?

L'étude de faisabilité de ce tracé ayant été établie, I'étude de projet peut démar-
rer. Elle contribuera & concrétiser ses résultats en précisant le fracé et en menant
les études techniques nécessaires. Pour la demande de permis et I'exécution des
travaux, la cyclostrade sera divisée en plusieurs tfroncons.

O;f) 4 connexions CR1 C207
knooppunten

C20 C209

Een cyclostrade tussen Kuregem en Wiels

Vlot en veilig fietsen en wandelen door het Brussels geweste Dat is het doel van de
cyclostrades: een netwerk van comfortabele, brede paden die wiken en gemeentes
met elkaar verbindt. Bovendien biedt deze cyclostrade, die werd uitgewerkt in over-
leg met de gemeente, heel wat kansen voor de wijken als verbinding en als hefboom
voor opwaardering.

Hoe wordt een tracé bepaald?
1. Potentiéle routes

Een contextstudie vond zes potenti€le routes voor deze cyclostrade. Daarna volgde
een gedetailleerde studie van de haalbaarheid van deze routes.

2. Voorkeurstracé

Op basis van de haalbaarheidsstudie, de visie en doelstellingen voor de cyclostrade
werd een voorkeurstracé gekozen: de ideale route loopt langs de spoorweg, maar
vormt een enorme uitdaging op vlak van budget en uitvoering. Twee wegtracés vor-
men een goed alternatief.

Het vervolg

Nu de haalbaarheid van deze route gebleken is, kan de projectstudie starten. Het
tracé wordt in detail uitgetekend en technische studies worden uitgevoerd. Op korte
termijn wordf ingezet op de routes langs de weg.
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ETUDE DE FAISABILITE CYCLOSTRADE C223

0 Rue du Sel et rue Prévinaire

L'itinéraire commencerait au square Vandervelde, la
continuation de la C223 qui a été examinée dans une
étude de faisabilité précédente. Cette étude a montré
que la variante privilégiée se situe prés de I'ancienne
gare de Cureghem & Anderlecht, du cété ouest de la
ligne de chemin de fer. La cyclostrade s'y raccorderait
au niveau de la voie.

Une suite logique vers le sud serait de rester en hauteur,
au niveau de la ligne de chemin de fer. L'espace
disponible pour une confinuation de la ligne de chemin
de fer du coté ouest est trop limité, c'est pourquoi
des options pour changer de cdté de voie ont été
recherchées. La solution la plus réalisable consiste a
ufiliser le tunnel existant dans la rue des Bassins pour
fraverser les voies au niveau du sol. Il faudrait alors
descendre du niveau de la voie au niveau de la
rue. Une pente cyclable dans la rue du Sel offrirait la
connexion la plus directe, mais nécessiterait une bonne
coordination avec les projets et les développements en
cours ici (Biestebroek, efc.).

La rue des Bassins serait équipée d'une piste cyclable
bi-directionelle. La cyclostrade contfinuerait son chemin
dans la rue Prévinaire via un passage pour vélos. Afin
de disposer d'une hauteur suffisante pour franchir les
voies ferrées, la cyclostrade remonterait dans la rue
Prévinaire sur une pente cyclable dans le talus de
la voie ferrée. La cyclostrade passerait par la place
des Goujons et traverserait la rue des Deux Gares en
hauteur. La conception tiendrait compte de la valeur
historique du pont ferroviaire qui enjaombe la rue des
Goujons : la piste cyclable serait située sur une structure
séparée a coté du pont existant.

0 Fly-over

La cyclostrade traverserait les voies ferrées par une pas-
serelle cyclable surélevée. Les cyclistes partiraient de la
rue Prévinaire, s'éleveraient au-dessus de la voie ferrée,
franchiraient la Senne, profiteraient de la vue et de I'em-
placement impressionnant et redescenderaient dans le
Parc de I'Avant-Senne. La passerelle cyclable aurait une
longueur de plus d'un kilométre. Tous les usagers actifs de
la route pourraient utiliser la licison entre les quartiers de
Cureghem et de Wiels. De grands ascenseurs et escaliers
dans le Parc des Deux Gares, le long de la Senne et dans
le Parc de I'Avant-Senne assureraient une licison fluide
entre le niveau du sol et la piste cyclable.

Dans le Parc de 'Avant-Senne, la cyclostrade serait reliée
a linfrastructure cycliste prévue comme connexion au
C207 le long de la ligne de chemin de fer 124.

Cet itinéraire présenterait de nombreux défis techniques
et budgétaires et aurait un impact important sur d'autres
projets en cours, ce qui nous amene 4 priviégier une
alternative le long de la route.
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HAALBAARHEIDSSTUDIE CYCLOSTRADE C223

0 Zoutstraat en Prévinairestraat

Het fracé start aan het Vanderveldesquare, het vervolg
van de C223 die in een vorige haalbaarheidsstudie
werd onderzocht. Het voorkeurstraceé uit die studie loopt
ter hoogte van het voormalige stafion van Kuregem in
Anderlecht aan de westzijde van de spoorlijn. Dit tracé
sluit op spoorhoogte hierop aan.

Doordat de beschikbare ruimte aan de westzilde van
het spoor hier te beperkt wordt, is het noodzakelik
om van spoorziide fe wisselen. De beste opfie die
werd gevonden, is om de bestaande tunnel in de
Kommenstraat te gebruiken. Dit betekent dat er van
spoorniveau naar straatniveau gezakt moet worden.
Een fietshelling in de Zoutstraat zou de meest directe
verbinding bieden, maar vraagt wel om goede
afstemmmingen met de hier lopende projecten en
ontwikkelingen (Biestebroek, enz.).

De Kommenstraat wordt ingericht met een
tweerichtfingsfietspad. Via een fiefsoversteek vervolgt
de cyclostrade haar tracé in de Prévinairestraat.
Vanaf hier zou de cyclostrade opnieuw beginnen
stijgen via een fietshelling naast en in het spoortalud
om de spoorbundel verderop over te steken. De
cyclostrade leidt langs het Grondelsplein en kruist de

Tweestationsstraat op hoogte. Het ontwerp houdt
rekening met de historische waarde van de spoorbrug
over de Grondelsstraat: de cyclostrade ligt op een
aparte structuur naast de bestaande brug.

0 Fly-over

De cyclostrade zou de sporen kruisen via een hoge
fietsbrug. Fietsers vertrekken in de Prévinairestraat,
stijgen tot hoog boven de sporen, fietsen over de Zenne,
kunnen genieten van het uitzicht en de indrukwekkende
locatie en dalen weer af in het Voor-Zennepark. De
fietsbrug zou een lengte van meer dan 1 km hebben.
Alle actieve weggebruikers kunnen gebruik maken
van de verbinding fussen de wijken Kuregem en Wiels.
Grote liffen en frappen in het Tweestationspark, langs
de Zenne enin het Voor-Zennepark zouden zorgen voor
een vlotte verbinding tussen de begane grond en de
cyclostrade.

In het Voor-Zennepark zou de cyclostrade aansluiten
op de fietsinfrastructuur die voorzien wordt als aans-
luiting op de C207 langsheen spoorlijn 124.

Deze route kent vele fechnische en budgetaire
vitdagingen en heeft een grote impact op andere
lopende projecten waardoor we prioritair inzetten op
een alternatief langs de weg.




