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Een cyclostrade tussen Haren en Josaphat

Vlot en veilig fietsen en wandelen door het Brussels gewest? Dat is het doel van de 
cyclostrades: een netwerk van comfortabele, brede paden die wijken en gemeentes 
met elkaar verbindt. Deze cyclostrade, die werd uitgewerkt in overleg met de 
betrokken gemeente, zou heel wat kansen bieden voor de wijken als verbinding en 
als hefboom voor opwaardering.

Hoe wordt een tracé bepaald?
1.	Potentiële routes

Een contextstudie vond drie potentiële routes voor deze cyclostrade. Daarna volgde 
een gedetailleerde studie van de haalbaarheid van twee van deze routes: een 
stedelijke route over bestaande wegen en een spoorroute in de spoorwegberm. 

2.	Voorkeurstracé

Op basis van de haalbaarheidsstudie, de visie en doelstellingen voor de cyclostrade 
werd een voorkeurstracé gekozen: een combinatieroute die de voordelen van de de 
spoorroute de stedelijke route combineert.

Het vervolg
Nu de haalbaarheid van deze route gebleken is, kan de projectstudie starten. Het tracé 
wordt in detail uitgetekend en technische studies worden uitgevoerd, wat aanleiding 
kan geven tot de aanvraag van verschillende stedenbouwkundige vergunningen om 
de cyclostrade stap voor stap te realiseren. 

Une cyclostrade entre Haren et Josaphat

Se déplacer dans la région bruxelloise à pied ou à vélo, sans encombre et en toute 
sécurité ? C'est l'objectif des cyclostrades : un réseau de larges chemins confortables 
reliant les quartiers et les communes bruxelloises. Cette cyclostrade, élaborée en 
concertation avec la commune, offre de nombreuses opportunités pour le quartier.

Comment un tracé est-il défini ?
1.	Exploration des trajets possibles

Trois itinéraires potentiels ont été identifiés suite à une étude de contexte. Deux d'entre 
eux ont ensuite fait l’objet d’une étude approfondie de faisabilité: un itinéraire urbain 
sur les routes existantes et un itinéraire ferroviaire sur le talus de la voie ferrée. 

2.	Tracé préférentiel

Sur base de l'étude de faisabilité, de la vision et des objectifs de la cyclostrade, un 
tracé préférentiel est choisi : un itinéraire combiné qui associe les avantages de 
l’itinéraire ferroviaire et de l’itinéraire urbain. 

Et ensuite ?
L'étude de faisabilité de ce tracé ayant été établie, l'étude de projet peut démarrer. 
Elle contribuera à concrétiser ses résultats en précisant le tracé et en menant les 
études techniques nécessaires. Pour la demande de permis et l'exécution des travaux, 
la cyclostrade sera divisée en plusieurs tronçons.
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1  Stedelijke route

Beide tracés starten aan de fietsknoop tussen de CR0, C3 
en  C216 van Haren. Het stedelijk tracé gaat vervolgens 
via de Waterranonkelweg naar de Haachtsesteenweg. 
Daar zou een nieuw tweerichtingsfietspad gerealiseerd 
moeten worden om vervolgens via nieuwe fietspaden 
in de Zweefvliegtuigstraat en de Luchtschipstraat aan 
te sluiten op de Leopold III-laan. De fietsoversteek 
tussen de Leopold III-laan en de Henri Matisselaan over 
de Jules Bordetlaan zou heringericht moeten worden. 

Vervolgens passeert het tracé de Henri 
Matisselaan, de Languedocwandelwegen en 
de Provencewandelwegen. Hiervoor werden 
verschillende scenario's uitgewerkt: een herinrichting 
naar een fietsstraat of een vrijliggend fietspad. Voor 
een fietsstraat zal de busroute moeten verhuizen naar 
de Leopold III-laan, voor de realisatie van de fietspaden 
zouden heel veel bomen gerooid moeten worden. 

Vervolgens zou de cyclostrade met een fietsspiraal 
aansluiten op de kruising met de Vrijetijdslaan, om 
zo aan oostzijde van de sporen aan te komen bij de 
Josaphatsite.

2  Spoorroute

De spoorroute vertrekt eveneens aan de fietsknoop in 
Haren, en loopt vervolgens in de spoorberm langs een 
nieuwe ontwikkeling van BGHM en de École des Étoiles. 
Om de brug van de MIVB te passeren zou er een tunnel 
nodig zijn in het landhoofd van de brug. 

Verderop, richting het kruispunt van Bordet waar enkele 
gebouwen tot heel dicht tegen de sporen aan werden 
gebouwd, zou de cyclostrade in een open tunnel 
geplaatst moeten worden. 

Onder het kruispunt van Bordet en het station zou een 
tunnel zorgen voor een veilige oversteek.  De tunnel 
verenigen met de metro van Bordet, de treinsporen, 
nutsleidingen én een koker van de NAVO zal een 
technisch huzarenstukje zijn. 

Vanaf het station van Bordet gaat het tracé verder in de 
spoorberm naar de Josaphatsite. Er is ruim voldoende 
beschikbare ruimte in dit talud. Er zouden aansluitingen 
op de rijweg voorzien worden ter hoogte van de 
Provencewandelwegen. 

De spoorberm bevat hier bijzondere vegetatie. Het 
is belangrijk rekening te houden met de ecologische 
impact van de cyclostrade op de omgeving. Er moet 
gewerkt worden aan een verrijking van het ecologische 
netwerk en een optimalisatie van de biodiversiteit. 

3  Combinatietracé

Een combinatie van beide tracés is mogelijk om de 
grootste knelpunten en technische uitdagingen te 
omzeilen. 

Het combinatietracé start in Haren op het stedelijk 
tracé en maakt ten zuiden van het kruispunt Bordet 
via de Jean Brusselmansstraat een verbinding naar het 
spoortracé. 

1  Itinéraire urbain

Les deux itinéraires commenceraient au nœud CR0, 
C3 et C216 à Haren. L'itinéraire urbain passerait ensuite 
par la rue de la Grenouillette jusqu'à la chaussée de 
Haecht. Une nouvelle piste cyclable bidirectionelle 
devrait y être créée, puis reliée à l'avenue Léopold III 
via de nouvelles pistes cyclables dans la rue du Planeur 
et la rue de l'Aéronef. La traversée cyclable entre 
l'avenue Léopold III et l'avenue Henri Matisse en passant 
par l'avenue Jules Bordet devrait être repensée.

Ensuite, le tracé emprunterait l'avenue Henri Matisse, 
les allées de Languedoc et les allées de Provence. 
Différents scénarios ont été développés avec un 
réaménagement en rue cyclable ou piste cyclable 
séparée. Pour l'aménagement d'une rue cyclable, la 
ligne de bus devrait dévier vers l'avenue Léopold III 
alors que de nombreux arbres devraient être abattus 
pour réaliser une piste cyclable séparée. 

La cyclostrade rejoindrait ensuite par une spirale 
cyclable l'intersection avec l'avenue des Loisirs, pour 
arriver au site Josaphat du côté est des voies.

2  Itinéraire ferroviaire
L'itinéraire ferroviaire partirait également du nœud à 
Haren et longerait ensuite le talus de la voie ferrée et 
passerait devant un nouveau développement de la 
SLRB et l'École des Étoiles. Pour passer le pont de la STIB 
il faudrait créer un tunnel situé dans sa culée. 

Plus loin, vers le carrefour Bordet, certains bâtiments 
ont été construits très près des voies, la cyclostrade 
serait alors placée dans un tunnel ouvert. Pour franchir 
le carrefour Bordet, la cyclostrade serait aménagée 
dans un tunnel sous le carrefour et la gare. Ce serait 
un défi technique que de combiner le tunnel avec 
le métro Bordet, les voies ferrées, les impétrants et un 
tunnel de l'OTAN. Nous rejoindrions la gare de Bordet 
et continuerions sur le talus de la voie ferrée jusqu'au 
site Josaphat. L’espace disponible sur ce talus est 
largement suffisant. Les raccordements à la chaussée 
se feraient au niveau des allées de Provence. Le talus 
ferroviaire contient ici une végétation particulière, il est 
important de tenir compte de l'impact écologique de la 
cyclostrade sur l'environnement. Des travaux devraient 
être menés pour enrichir le réseau écologique et 
optimiser la biodiversité.

3  Itinéraire combiné

Une combinaison des deux itinéraires est possible pour 
contourner les principaux points bloquants et défis 
techniques. L'itinéraire combiné commencerait à Haren 
sur l'itinéraire urbain et se connecterait à l'itinéraire 
ferroviaire au sud du carrefour Bordet via la rue Jean 
Brusselmans.
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