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Une cyclosirade entre la rue au Bois et la rue dau Champ de I'Eglise

Se déplacer dans la région bruxelloise & pied ou a vélo, sans encombre et en toute sécurité ¢ C'est I'objectif
des cyclostrades : un réseau de larges chemins confortables reliant les quartiers et les communes bruxelloises.
Pour développer ce réseau, huit tracés ont été examinés dans le cadre d'une étude de faisabilité, dont le
troncon entre la rue au Bois @ Ganshoren et la rue du Champ de I'Eglise & Bruxelles. Le développement de
cette cyclostrade, en concertation avec la commune, offre de nombreuses opportunités pour le quartier.

Comment un tracé est-il défini ?

1. Exploration des trajets possibles

Une étude de contexte a identifié deux itinéraires potentiels pour cette cyclostrade : un itinéraire urbain
au nord des voies ferrées et un itinéraire ferroviaire au sud des voies ferrées. Sur la base de recherches plus
approfondies, c'est une combinaison des deux qui a été retenue.

2. Tracé préférentiel

Sur base de I'étude de faisabilité, de la vision et des objectifs de la cyclostrade, un tracé préférentiel est
identifié. Entre la rue au Bois et I'avenue du Sacré-Coeur, le tracé suit le talus ferroviaire nord. Entre 'avenue
du Sacré-Cceur et la rue du Champ de I'Eglise, les deux options sont encore & I'étude.

Et ensuite ?

L'étude de faisabilité de ce tracé ayant été établie, I'étude de projet peut démarrer. Elle contribuera ¢
concrétiser ses résultats en précisant le tracé et en menant les études techniques nécessaires. Pour la
demande de permis et 'exécution des travaux, la cyclostrade sera divisée en plusieurs troncons.

Een cyclostrade tussen Bosstraat en Kerkeveldestraat

Viot en vellig fietsen en wandelen door het Brussels geweste Dat is het doel van de cyclostrades: een
netwerk van comfortabele, brede paden die wiken en gemeentes met elkaar verbindt. Om dit netwerk uit
te bouwen werden 8 routes onderzocht binnen een haalbaarheidsstudie, waaronder het fraject tussen de
Bosstraat in Ganshoren en de Kerkeveldstraat in Brussel. Deze cyclostrade, die werd uitgewerkt in overleg

met de befrokken gemeente, zou een grote meerwaarde zijn voor de wik.

Hoe wordt een tracé bepaald?

1. Potentiéle routes

Een contextstudie vond twee potenti€le routes voor deze cyclostrade: ten noorden van het spoor volgen
we de weg, ten zuiden volgen we de spoorberm. Op basis van verder onderzoek werd uviteindelijk gekozen
voor een combinatie van de twee.

2. Voorkeurstracé

Op basis van de haalbaarheidsstudie, de visie en doelstellingen voor de cyclostrade wordt een voorkeurs-
fracé gekozen. Tussen de Bosstraat en Heilig Hartlaan ligt het fracé langs de noordelijke spoorwegberm.

Tussen Heilig Hartlaan en Kerkeveldstraat worden beide opties nog bestudeerd.

Het vervolg

Eens de haalbaarheid van een route gebleken is, kan de projectstudie starten. Het tfracé wordt in detail
vitgetekend en technische studies worden uitgevoerd voor de concrete realisatie. Voor de vergunning-
saanvraag en uitvoering van de werken zal de cyclostrade worden opgedeeld in kleinere stukken.
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ETUDE DE FAISABILITE CYCLOSTRADE C212

Deux traceés sont possibles pour la C212 entre I'avenue
du Sacré-Coeur et la rue du Champ de I'Eglise : un tracé
urbain au nord des voies ferrées et un tracé ferroviaire au
sud dont une grande partie est prévue dans le talus. Les
deux options feront I'objet d'une étude plus approfondie
avant qu'une décision finale ne soit prise.

Option 1 : itinéraire urbain

L'itinéraire urbain pourrait devenir une cyclostrade réussie
a condition que la circulation soit adaptée et que des
mesures de réduction de vitesse suffisantes soient prises
pour le trafic motorisé. Cette route serait directe, bien
connectée et relativement plate.

Option 2 : itinéraire le long des voies

La voie ferrée constituerait une alternative intéressante,
mais elle exigerait plusieurs interventions techniques
complexes, notamment la réalisation d'ouvrages d'art
colteux. Son tracé, moins direct, présente également
quelgues dénivelés qui nécessiteraient la construction
de tunnels ou de ponts. Cependant, il est généralement
séparé du trafic motorisé et offre plusieurs zones de repos
verdoyantes et agréables.
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De C212tussen de Heilig-Hartlaan en de Kerkeveldstraat
kent twee mogelike tracés, een stadsroute ten
noorden van de sporen en een spoorroute ten zuiden
van de sporen, waarbij een groot deel van het traject
in de spoorberm wordt voorzien. Beide opfies worden
verder bestudeerd alvorens er een definitieve beslissing
genomen wordf.

Optie 1: Stadsroute

De stadsroute kan een groot succes als cyclostrade
betekenen op voorwaarde dat de circulatie wordt
aangepast en er voldoende snelheidsverlagende
maafregelen voor gemotoriseerd verkeer worden
genomen. Deze route is direct, heeftf een goede
verknoping en kent een relatief viak verloop.

Optie 2: Spoorroute

De spoorroute vormt een goed alternatief maar vereist
enkele fechnisch uitdagende ingrepen, waaronder
dure infrastructuur. Het tracé is minder direct en kent
een aantal hoogteverschillen (waarvoor kruisingen met
funnels of bruggen nodig zijn), maar verloopt vaker
gescheiden van gemotoriseerd verkeer en bevat enkele
aangename groene rustpunten.





