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PÔLE MULTIMODAL SCHUMAN

Avec le développement du Réseau Express Régional (RER), Infrabel prévoit une 
augmentation de la capacité de son réseau ferroviaire existant dans un rayon de 30km 
autour de Bruxelles. Avec une fréquence plus élevée des trains et une transition rapide 
vers d’autres modes de transport, le RER constituera une alternative fiable et efficace à 
la circulation routière dans et autour de Bruxelles.

Afin de relier de manière optimale le quartier européen au nord-est de la périphérie 
bruxelloise, Beliris et Infrabel réalisent un nouveau tunnel ferroviaire entre la gare de 
Bruxelles-Schuman et la ligne 26 en direction de Vilvorde, Malines, Louvain et l’aéroport 
de Bruxelles national.

Plusieurs lignes du RER s’arrêteront à Bruxelles-Schuman qui continuera également à 
accueillir le passage des trains réguliers. Grâce aux correspondances aisées avec le 
métro et l’autobus, le pôle multimodal deviendra l’une des stations les plus importantes 
de Bruxelles.

Les travaux, cofinancés par Beliris et Infrabel, ont démarré en 2008. Pendant leur 
exécution, la gare et la station de métro restent en service. Les zones achevées seront 
successivement mises à la disposition  des voyageurs.

Deux gares ferroviaires et une station de métro    
Au coeur du quartier européen, sous la rue de la Loi et à proximité immédiate de 
la place Schuman, Beliris rénove en profondeur la gare et la station de métro de 
Bruxelles-Schuman. Ces travaux de grande ampleur ont pour objectif d’agrandir le 
complexe intermodal afin d’y abriter une seconde gare, qui accueillera la nouvelle 
liaison ferroviaire vers l’aéroport de Bruxelles national.

Ces travaux sont réalisés en collaboration avec Infrabel, le gestionnaire de 
l’infrastructure ferroviaire belge, dans le cadre de l’extension du Réseau Express 
Régional (RER).

L’intermodalité et l’accessibilité constituent des axes majeurs du projet. Ceux-
ci visent notamment à multiplier les accès, à faciliter la circulation des personnes 
à mobilité réduite et à améliorer les correspondances entre les différents modes 
de transport. L’orientation des voyageurs sera plus intuitive grâce à  l’ouverture 
et à l’aménagement homogène des espaces ainsi qu’à une optimisation des 
signalisations visuelles et sonores. Le confort et la sécurité seront également 
améliorés, notamment grâce à une meilleure lisibilité de l’espace et à l’arrivée de 
lumière naturelle dans le complexe.   

Bruxelles-Schuman pourra ainsi pleinement jouer son rôle de pôle multimodal au 
service des voyageurs.

Ce document ne peut pas être reproduit sans autorisation préalable écrite de l’éditeur. 
Deze brochure is ook beschikbaar in het Nederlands.
E.R.: M. De Smedt-Jans, Rue du Gouvernement Provisoire 9-15, 1000 Bruxelles
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VILLE DE BRUxelles

 Un pôle multimodal train – RER – métro

Coupe à travers la rue de la loi
bleu clair:
bleu foncé:

Pantone

298c
2945c

Sortie actuelle 
du tunnel rue de la Loi

Simulation de la sortie du tunnel 
rue de la Loi avec les lanterneaux *

* �Dans le cadre du concours de projet international pour le réaménagement de la place Robert Schuman et de ses abords - www.OneSchuman.eu  
une conception adaptée des couvertures des sorties et de la verrière au-dessus du hall de métro B sera élaborée

En collaboration avec:
Sortie de ville

Projet One Shuman en cours*

Ligne ferroviaire existante 161

Vers le centre ville

Quais du métro

Lanternaux

Tunnel entre les parkings

Sortie du tunnel rue de la Loi (N3)

Nouvelle ligne ferroviaire pour le RER
Salle des guichets train et métroSalle des guichets métro

Maître d’ouvrage:
Beliris - Infrabel

En collaboration avec:
Infrabel

Bruxelles Mobilité
STIB

Bureau d’études gros-œuvre :
TUC RAIL Belgian Rail Engineering

Bureau d’études parachèvement et techniques spéciales :
Studiebureau W.J. & M.C. Van Campenhout s.a.

en collaboration avec AREP, FR

Entrepreneur:
T.H.V. LEOPHAT

Coordinateur de sécurité et de santé :
CVMC c.v.b.a.

Bureau de contrôle technique :
SECO

Budget pour les travaux sans les investissements liés à l’infrastructure ferroviaire :
Coût travaux : € 74.632.656,75 (HTVA)

A charge de Beliris : € 36.482.470,39 (TVAC)
A charge d’Infrabel : € 44.481.854,80 (HTVA)

www.beliris.be - www.infrabel.be
info.beliris@mobilit.fgov.be

Info riverains:
Info.projets@infrabel.be – tel: 0800 55 000
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UN CHANTIER AVEC DE NOMBREUSES CONTRAINTES
De nombreuses contraintes doivent être respectées dans le cadre de 
ce chantier, ce qui implique un délai d’exécution plus long que pour 
une construction classique.  Tout d’abord, la gare ferroviaire et la station 
de métro doivent rester en activité pendant toute la durée des travaux. 
Ensuite, une coordination permanente doit avoir lieu avec les maîtres 
d’ouvrage du chantier de construction du siège principal du Conseil 
de l’Union européenne. La proximité immédiate de la rue de la Loi, 
l’une des plus grandes artères de la capitale, nécessite également des 
adaptations complémentaires. Enfin, les accès au chantier souterrain sont 
particulièrement limités.

Les grandes étapes:  

•	Les travaux démarrent par le rehaussement des quais ferroviaires. Ensuite, 
un passage supplémentaire est créé sous les voies de train existantes 
et deux issues de secours sont aménagées dans la rue Stevin et dans le 
boulevard Charlemagne. En même temps, le nouveau passage sous le 
Résidence Palace et la nouvelle sortie de la rue Archimède sont réalisés.

•	Durant l’été 2012, la sortie du tunnel routier de la rue de la Loi devra 
être remplacée par la nouvelle structure. Ces travaux nécessiteront la 
fermeture du tunnel pendant trois mois.  Ensuite, les différents espaces 
seront aménagés et Infrabel placera la structure portante des voies ainsi 
que les quais de la nouvelle ligne de chemin de fer.

•	Enfin, les voies, les caténaires et les signaux ferroviaires seront placés par 
Infrabel, de façon à permettre au premier train de franchir le nouveau 
tunnel fin 2015.

* un parcours cycliste est une zone non-délimitée sur la voie publique et accessible aux autres usagers de la route alors qu’une piste 
cyclable est délimitée par des lignes blanches et est uniquement réservée aux cyclistes

* een fietssuggestiestrook is geen afgebakende zone op de rijweg en dus berijdbaar door andere voertuigen, terwijl een fietspad 
afgeboord is met een witte onderbroken lijn.

 

UN ESPACE LUMINEUX
Deux halls principaux structureront le nouveau complexe. Ils seront 
aménagés autour de grands espaces clairs et faciliteront le cheminement 
des voyageurs.  

Le nouveau pôle sera construit sur 3 étages souterrains et atteindra une 
profondeur de 14 mètres. Les différents niveaux seront reliés entre eux par 
des escaliers, des escalators et des ascenseurs.  Les personnes à mobilité 
réduite ainsi que les personnes équipées d’un vélo ou d’une poussette 
pourront donc aisément se déplacer dans tout le complexe. 

Niveau -1 : salle des guichets B (métro)
Niveau -2 : gare ferroviaire existante, nouvelle gare ferroviaire et salle des  

guichets A (train et métro)
Niveau -3 : station de métro

Des verrières* équiperont le toit afin de permettre l’entrée de la lumière 
extérieure dans tout le complexe,  jusqu’au niveau des quais de métro. Cet 
apport en lumière naturelle  contribuera à accroître le sentiment d’espace 
et le confort des voyageurs. De plus, afin d’augmenter la lisibilité des lieux, 
un habillage homogène des espaces et de leurs finitions a été prévu, du 
mobilier à la signalisation. 

SÉCURITÉ 
Les espaces seront ouverts et offriront une vue dégagée grâce à des 
cloisons transparentes, à des matériaux clairs et à un éclairage optimal.  
L’absence de zones d’ombre  augmentera le sentiment de sécurité des 
voyageurs.
Des systèmes modernes de détection d’incendie et d’évacuation de 
fumée et de chaleur, permettront de localiser rapidement les éventuels 
foyers et d’absorber les vapeurs toxiques. En cas de nécessité, les 
voyageurs pourront être promptement évacués grâce aux douze sorties 
et aux deux nouvelles issues de secours. 
De plus, une surveillance par caméra permettra de visualiser chaque 
zone du pôle et d’intervenir directement sur les lieux.

CONFORT DES VOYAGEURS
Le pôle multimodal Schuman sera plus agréable et plus confortable pour 
les voyageurs grâce à de nombreux aménagements. C’est ainsi que, par 
exemple, les quais ferroviaires seront rehaussés afin de faciliter l’accès 
au train. De plus, des banquettes ergonomiques entourées de pare-vent 
seront mises à disposition des voyageurs et des panneaux à absorption 
acoustique seront posés afin de limiter les nuisances sonores.Le confort 
sera également amélioré grâce à la variation des sources d’éclairage, 
ce qui confèrera une 
atmosphère chaude et 
agréable. 
De plus, la facilité de 
l’entretien des lieux a été 
envisagée dès la concep-
tion de l’aménagement 
intérieur et se poursuit 
jusqu’au choix durable 
des matériaux de finition. 
Les voyageurs disposeront 
également d’un nombre 
accru d’équipements 
sanitaires.  
Enfin, plusieurs commerces 
dynamiseront le complexe 
tout en le rendant plus 
convivial.

un véritable pôle de mobilité  
Au niveau de la mobilité, le pôle Schuman jouera un rôle 
important grâce aux nombreuses correspondances 
qu’il permettra entre le train, le RER, le métro, l’autobus, 
le vélo, le taxi et la voiture avec une zone Kiss&Ride. 

Un concours international de projet, appelé “One 
Schuman”, prévoit le réaménagement de la place 
Robert Schuman et de ses abords en une zone 
davantage dévouée aux piétons et aux cyclistes. 

Niveau -3 : quais de la station de métro 
avec vue sur la salle des guichets du 
Hall A (métro et train)

Niveau -1 : salle des guichets du Hall B 
(métro)

* Dans le cadre du concours de projet international pour le réaménagement de la place Robert 
Schuman et de ses abords - www.OneSchuman.eu - une conception adaptée des couvertures des 
sorties et de la verrière au-dessus du hall de métro B sera élaborée

Implantation du pôle multimodal dans les environs.

Niveau -2 : Simulation des quais ferroviaires
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