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Maitre d’ouvrage:
Beliris - Infrabel

En collaboration avec:
Infrabel
Bruxelles Mobilité
STIB

Bureau d’'études gros-ceuvre :
TUC RAIL Belgian Rail Engineering

Bureau d’'études parachévement et techniques spéciales :
Studiebureau W.J. & M.C. Van Campenhout s.a.
en collaboration avec AREP, FR

Entrepreneur:
T.H.V. LEOPHAT

Coordinateur de sécurité et de santé :
CVMC c.v.b.a.

Bureau de contréle technique :
SECO
Budget pour les travaux sans les investissements liés a l'infrastructure ferroviaire :
CoUt fravaux : € 74.632.656,75 (HTVA)
A charge de Beliris : € 36.482.470,39 (TVAC)
A charge d'Infrabel : € 44.481.854,80 (HTVA)

www.beliris.be - www.infrabel.be

info.beliris@mobilit.fgov.be

Info riverains:
Info.projets@infrabel.be = tel: 0800 55 000
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" —‘_ Service public fédéral
I N F R/AB E L SQ"™waw (iobilité et Transports
" # Direction Infrastructure de Transport
Right On Track

Ce document ne peut pas étre reproduit sans autorisation préalable écrite de I'éditeur.
Deze brochure is ook beschikbaar in het Nederlands.

Un pole multimodal train — RER — métro

septembre 2010

VILLE DE BRUXELLES




@ UN ESPACE LUMINEUX

Deux halls principaux structureront le nouveau complexe. lls seront
aménagés autour de grands espaces clairs et faciliteront le cheminement
des voyageurs.

Le nouveau podle sera construit sur 3 étages souterrains et atteindra une
profondeur de 14 métres. Les différents niveaux seront reliés entre eux par
des escaliers, des escalators et des ascenseurs. Les personnes d mobilité
réduite ainsi que les personnes équipées d'un vélo ou d'une poussette
pourront donc aisément se déplacer dans tout le complexe.

Niveau -1 : salle des guichets B (métro)

Niveau -2 : gare ferroviaire existante, nouvelle gare ferroviaire et salle des
guichets A (train et métro)

Niveau -3 : station de métro

Des verrieres* équiperont le toit afin de permettre I'entrée de la lumiére
extérieure dans tout le complexe, jusqu’au niveau des quais de métro. Cet
apport en lumiére naturelle contribuera a accroitre le sentiment d'espace
et le confort des voyageurs. De plus, afin d'augmenter la lisibilité des lieux,
un habillage homogéne des espaces et de leurs finitions a été prévu, du
mobilier & la signalisation.

@ SECURITE

Les espaces seront ouverts et offriront une vue dégagée grdce a des
cloisons transparentes, & des matériaux clairs et & un éclairage optimal.
L'absence de zones d'ombre augmentera le sentiment de sécurité des
voyageurs.

Des systémes modernes de détection d’incendie et d’évacuation de
fumée et de chaleur, permettront de localiser rapidement les éventuels
foyers et d'absorber les vapeurs toxiques. En cas de nécessité, les

voyageurs pourront étre promptement évacués gréce aux douze sorties UN VERITABLE POLE DE MOB"_’TE

et aux deux nouvelles issues de secours.

De plus, une surveillance par caméra permettra de visualiser chague Auniveau de lamobilite, le pdle Schuman joueraunréle

zone du pdle et d'intervenir directement sur les lieux.

important grdce aux nombreuses comrespondances

qu'il permettra entre le train, le RER, le métro, I'autobus,
le vélo, le taxi et la voiture avec une zone Kiss&Ride.

@ CONFORT DES VOYAGEURS Un concours international de projet, appelé “One

Le p6le multimodal Schuman sera plus agréable et plus confortable pour
les voyageurs gréce a de nombreux aménagements. C'est ainsi que, par

au train. De plus, des banquettes ergonomiques entourées de pare-vent
seront mises 4 disposition des voyageurs et des panneaux a absorption
acoustique seront posés afin de limiter les nuisances sonores.Le confort
sera également amélioré gréce & la variation des sources d'éclairage,
ce qui conféerera une
@ atmosphere chaude et

agréable.

De plus, la facilité de
I'entretien des lieux a été
envisagée dés la concep-
tion de I'aménagement
intérieur et se poursuit
jusqu'au choix durable
des matériaux de finition.
Les voyageurs disposeront
également d'un nombre
accru d'équipements
sanitaires.

Enfin, plusieurs commerces
dynamiseront le complexe
fout en le rendant plus

convivial.

Niveau -3 : quais de la station de métro Niveau -1 : salle des guichets du Hall B

avec vue sur la salle des guichets du (métro)
Hall A (métro et train)
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Implantation du pdle multimodal dans les environs.

LEGENDE

Ligne Ferroviaire existante 161
RER et Trains Réguliers

Nouvelle Ligne Ferroviaire
RER et Trains Réguliers

[N signe métro
SORTIE

SORTIE DE SECOURS
ACCES ASCENSEUR

HALLA, B, C

Schuman”, prévoit le réaménagement de la place
Robert Schuman et de ses abords en une zone

exemple, les quais ferroviaires seront renaussés afin de faciliter I'acces davantage devouée aux pietons et aux cyclistes. Anderlocht

c =a W
‘Bruxelles

@ UN CHANTIER AVEC DE NOMBREUSES CONTRAINTES

De nombreuses contraintes doivent étfre respectées dans le cadre de
ce chantier, ce qui implique un délai d'exécution plus long que pour
une construction classique. Tout d'abord, la gare ferroviaire et la stafion
de métro doivent rester en activité pendant toute la durée des travaux.
Ensuite, une coordinafion permanente doit avoir lieu avec les maifres
d'ouvrage du chantier de construction du siege principal du Conseil
de I'Union européenne. La proximité immédiate de la rue de la Loi,
I'une des plus grandes artéres de la capitale, nécessite également des
adaptations complémentaires. Enfin, les acceés au chantier souterrain sont
particulierement limités.

Les grandes étapes:

e Les tfravaux démarrent par le rehaussement des quais ferroviaires. Ensuite,
un passage supplémentaire est créé sous les voies de train existantes
et deux issues de secours sont aménagées dans la rue Stevin et dans le
boulevard Charlemagne. En méme temps, le nouveau passage sous le
Résidence Palace et la nouvelle sortie de la rue Archimede sont réalisés.

eDurant I'été 2012, la sortie du tunnel routier de la rue de la Loi devra
étre remplacée par la nouvelle structure. Ces fravaux nécessiteront la
fermeture du tunnel pendant trois mois. Ensuite, les différents espaces
seront aménagés et Infrabel placera la structure portante des voies ainsi
que les quais de la nouvelle ligne de chemin de fer.

*Enfin, les voies, les caténaires et les signaux ferroviaires seront placés par
Infrabel, de facon & permettre au premier train de franchir le nouveau
funnel fin 2015.

* Dans le cadre du concours de projet international pour le réaménagement de la place Robert
Schuman et de ses abords - www.OneSchuman.eu - une conception adaptée des couvertures des
sorties et de la verriére au-dessus du hall de métro B sera élaborée



